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(54) Title: AIRBAG MODULE 
(54) Bewsichnung: AIRBAGMODUL 
(57) Abstract 

The invention relates to an airbag 
module with a gas generator, a blow dif- 
fuser and a gas bag in which there is at least 
one blow diffuser (3) extending into a fold 
(6a, 6c) of the folded gas bag (6). The blow 
diffuser advantageously extends as far as 
the region of the gas bag (6) cover and the 
folded gas bag (6) is fitted essentially beside 
the blow diffuser (3) and is arranged around 
it. The advantage of this airbag module is 
that the gas bag is drawn from the housing 
and not pushed in the usual manner. Fur- 
ther advantages arise therefrom. 

(57) Zusammenfassung 

Die Erfindung betrifft ein Airbag- Gassack und ist dadurch gekennzeichnet, dafl mindestens ein Einblas 
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Airbagmodul 



Beschreibung 



Die Erfindung betrifft ein Airbagmodul nach dem Oberbegriff 
des Anspruchs 1. 

Beifahrer-Airbag-Module sind im Armaturenbrett vor dem Bei- 
fahrersitz angeordnet und weisen ein Gehause auf, in dem 
ein Rohrgenerator angeordnet ist. Ober diesem Rohrgenerator 
erstreckt sich in Richtung des Beifahrers uber die gesamte 
Lange des Rohrgenerators ein Gassack. In der sich zwischen 
dem Rohrgenerator und dem Gassack befindlichen Gehauseab- 
deckung befinden sich zu beiden Seiten des Rohrgenerators 
liber dessen gesamter Lange Offnungen, durch die bei Zundung 
des Generators im Crashfall die aus dem Generator austreten- 
den Gase durch den Aufblasmund des Gassackes in diesen ge- 
langen. Auch bei einer Anordnung mit einem selbsttragenden 
Luftsack, bei der der Rohrgenerator . mit einem Tragergehause 
im Luftsack angeordnet ist und von diesem umschlossen ist, 
erstrecken sich die Offnungen uber die gesamte Lange des 
Rohrgenerators, Entsprechend der seitlichen Lage der Of f nun- 
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g n wird der Gassack dabei auf der gesamten Lange von unten 
zuerst an den Seiten aufgeblasen, ehe er sich vollstSndig 
offnet, 

Diese bekannte Anordnung des Beif ahrer-Airbag-Moduls weist 
den Nachteil auf, daB die seitlichen Abschnitte des Gas- 
sackes, an denen er auch befestigt ist, beim Aufblasen be- 
sonders stark belastet sind. Diese Belastungen kbnnen zum 
AbreiBen des Gassackes von seiner Halterung ftthren. Deshalb 
ist bei bekannten Beif ahrer-Airbags der Rand der Einblasoff- 
nung verstarkt und mehrfach vernaht, wodurch ein zusatzli- 
cher Aufwand und zusatzliche Kosten entstehen. 

Weiterhin besteht die Gefahr, daB die Abdeckkappe, die den 
Gassack gegenuber dem Fahrgastraum abdeckt, nicht, wie 
wiinschenswert, in der Mitte sondern an der Seite abreiBt. 

Diese genannten Nachteile bestehen auch, wenn auch abge- 
schwacht, bei einem Fahrer-Airbagmodul , bei dem ein bekann- 
ter Gasgenerator verwendet wird, der die Form einer flachen 
Dose auf weist* 

Weiterhin ist aus der EP-A-0 620 140 bekannt, zwischen dem 
Gasgenerator und dem Gassack einen Diffusor anzuordnen. Der 
Diffusor weist auf der gesamten Lange des Gasgenerators 
zahlreiche Offnungen auf, durch die im Crashfall das Gas in 
den Gassack strdmen kann. Weiterhin ist aus der EP 0 607 
671 ein Hybridgasgenerator bekannt, der einen mittig ange- 
ordneten Diffusor mit seitlichen Abstromof f nungen aufweist. 

Auch diese bekannten Anordnungen mit einem Diffusor weisen 
die genannten Nachteile auf, da der Gassack in alien Fallen 
beim Entfalten nahezu gleichzeitig auf seiner gesamten tiber 
dem Diffusor liegenden Flache mit Gas be'auf schlagt und aus 
dem Gehause hinausgeschoben wird. Dadurch wird das Gassack- 
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pak t insgesamt stark beschleunigt und aus dem ModulgehSuse 
geschoben, wodurch die Flachenbelastung der Modulabdeckung 
grofl ist und damit grofie Berstkrafte auftreten. 



Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, bei einem Air- 
bagmodul den Entf altungsvorgang des Gasackes und den Auf- 
reiBvorgang der Abdeckkappe weiter zu verbessern und die Be- 
lastung der Rander des Gassackes zu verringern. 

ErfindungsgemaB wird das entsprechend den kennzeichnenden 
Merkmalen des Anspruchs 1 erreicht. 

Bei einem Airbagmodul init einem Gasgenerator , einem Ein- 
blas-Diffusor und einem Gassack ist erf indungsgemafi minde- 
stens ein Diffusor vorgesehen, der sich in eine Falte des 
gefalteten Gassackes hinein erstreckt. 

Dabei ist es zweckmaBig, daB sich der Diffusor bis in den 
Bereich der Abdeckkappe, vorzugsweise bis unmittelbar unter 
die Abdeckkappe erstreckt und daB der gefaltete Gassack in 
wesentlichen neben dem Diffusor liegt und vorzugsweise urn 
den Diffusor herum angeordnet ist. 

Dadurch, daB sich der sich der Diffusor in eine Falte des 
gefalteten Gassackes hinein erstreckt, wird der Gassack im 
Crashfall zunachst nur im Bereich dieser Falte mit 
Druckgas- beaufschlagt und der Raum unter dieser Falte 
vergroBert sich zu einer Kammer. Erst anschlieJJend werden 
die iibrigen Bereiche des Gassackes entf altet. Dadurch wird 
der Entfaltungsvorgang und der Auf reiBvorgang der Abdeckkap- 
pe optimiert. Der zuerst aufgeblasene Teil des Gassackes, 
d.h. die genannte Kammer, wird vom Gasstrom vorrangig in 
Richtung des Gasstron.es getrieben. Die Richtung des 
Gasstromes wird vom Diffusor vorgegeben, d.h. von dessen 
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Lage sowie von der GroBe und Anordnung der Abstr "mof fnun- 
gen. Dabei wird der tibrige, noch gefaltete Teil des Gas- 
sackes Stiick fur Stuck nachgezogen, wodurch sich der Gas- 
sack standig, nit relativ glatter Oberflache blasenfonnig 
vergroflert, was bei bisherigen Airbags nicht der Fall ist. 
Bei Airbagmodulen ohne die erf indungsgemaBe Anordnung des 
Diffusors wird der Gassack dagegen hinausgeschoben und 
nicht gezogen. Durch das Nachziehen des Gassackgewebes wird 
der Gassack in positiver Weise in SchuBrichtung abgebremst, 
d.h. es tritt ein ahnlicher Effekt wie bei der Anordnung 
von ReiBnahten auf. Der Gassack wird allmahlich in Richtung 
des Gasstromes und in Expansionsrichtung beschleunigt . 

Dieser Vorgang wird durch eine Raffaltung wesentlich unter- 
sttitzt. Deshalb ist in einer zweckmafligen Ausgestaltung der 
Gassack in Raffaltung urn den Einblasdif fusor gelagert. Bei 
dieser Faltungsart verlaufen die Falten in etwa parallel 
zuro Dif fusor. Dadurch ist in besonderer Weise gewahrlei- 
stet, daB sich die Falten nicht hinterschneiden und sich 
beim Entfalten gegenseitig behindern. 

Ohne die erf indungsgemaBe Dif f usoranordnung wird das Gas- 
sackpaket insgesamt beschleunigt und aus dein Modulgehause 
geschoben- Dadurch ergibt sich als Nachteil, daB die Fla- 
chenbelastung der Modulabdeckung groB ist und damit groBe 
Berstkrafte auftreten. im Gegensatz dazu wird bei der 
erfindungsgemSBen Anordnung die Modulabdeckung beim Entfal- 
ten des Gassackes durch eine Gewebelage punktformig bela- 
stet, d.h. die Flachenbelastung ist wesentlich geringer. 
Weiterhin ist ohne die erf indungsgemaBe Dif f usoranordnung 
die Entfaltung kauro steuerbar, da sich der Gassack nach dem 
HinausstoBen unkontrolliert, frei in alle Richtungen entfal- 
ten kann. Auch dieser Nachteil wird mit der erf indungsgema- 
Ben Anordnung beseitigt. 
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Die Beschleunigung des gesamten Gassackpaketes fiihrt weiter 
zu hohen Innendrttcken vor der Sffnung der Abdeckkappe und 
zu groBen Reaktionskraften. Dadurch kann es zur Verfonnung 
des Gehauses kommen, in dem der Gassack vers taut ist. Auch 
dieser Nachteil tritt bei der erf indungsgemSBen Anordnung 
nicht auf. 

Durch die erf indungsgemaBe Anordnung wird weiterhin die Be- 
lastung des Randes der Gassackof f nung bzw. des Einblasmun- 
des des Gassackes herabgesetzt . 

Mit der erf indungsgemaBen Anordnung des Diffusors laBt sich 
in einfacher Weise die Entf altungscharakteristik des Gas- 
sackes beeinflussen. In einer Ausftihrungsf orm, bei der der 
Diffusor in der Mitte bezuglich des Gassackes angeordnet 
ist, wird der Gassack nach alien Seiten gleichmaBig aufge- 
blasen. 

Wenn aber gewtinscht wird, daB sich der Gassack in einer 
Vorzugsrichtung zuerst aufblasen soli, kann das dadurch 
erreicht werden, daB der Diffusor auBermittig beziiglich des 
Gassackes angeordnet ist. Wenn der Diffusor in einer Falte 
am Rande des Gassackes vorgesehen ist, so wird sich der 
Gassack zuerst in diesem Bereich entfalten. Dabei kann der 
EinlaBdiffusor auch in einer auBeren Falte liegen, so daB 
auf einer Seite des Einblasdiff users nur eine Gewebelage 
vorhanden ist. 

In einer Ausfiihrungsf orro ist bei einem Beif ahrer-Airbag-Mo- 
dul in einem Gehause f ttr die Auf nahme eines Rohrgasgenera- 
tors und des Gassackes zwischen beiden eine Wand mit einem 
zentral in den gefalteten Gassack ragenden Einblasdif f usor 
vorgesehen. Der Einblasdif f usor weist seitliche und/oder 
zur Abdeckkappe des Gassackes gerichtete Einblasof f nungen 
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auf. Weiterhin weist er eine der Falte angepaBte Form auf, 
in die er hineinragt. AngepaBt an unterschiedliche Faltun- 
gen des Gassackes kann der Einblasdif fusor fingerartig Oder 
als Haube ausgebildet sein. in dieser Ausf iihrungsf orm 
ergibt sich der weitere Vorteil, daB der Einblasdif fusor 
als Widerlager beim Raffvorgang des Gassackes verwendet 
werden kann, wodurch eine Verbesserung des Montagevorganges 
erzielt wird. 

In einer weiteren Ausf iihrungsf orm ist der Einblasdif fusor 
mindestens zum Teil aus Drahtgef lecht aufgebaut. Dadurch 
wird eine zusatzliche Verwirbelung des aus dem Gasgenerator 
austretenden Gases erzielt. 

Der Einblasdiffusor tragt aufgrund seiner materialabhMngi- 
gen spezifischen Warmekapazitat zur Kiihlung des aus dem Ge- 
nerator austretenden Gases bei. Dieser Ktihleffekt kann noch 
dadurch verstarkt werden, daB innerhalb des Einblasdif fu- 
sors ein Metallf iltergewebe vorgesehen ist, bzw. der 
Dif fusor aus Metallf iltergewebe besteht. 

In einer vorteilhaf ten Ausf iihrungsf orm ist der Rand des 
Einblasmundes bzw. der Offnung des Gassackes zwischen dem 
Einblasdiffusor und einem GehSuseteil, z. B. einem einsetz- 
baren Bauteil, selbsthemmend befestigt. Dabei kann sich der 
Rand der Sffnung des Gassackes zwischen Klemmflachen eines 
auBeren Gehauses und einem inneren Gehause erstrecken. 
Bei dieser Ausftihrungsf orm ist es nicht mehr erf orderlich, 
den Aufblasmund aufwendig zu umsaumen, da die Gefahr des 
AusreiBens des Randes wegen der verringerten Krafte auf den 
Rand nicht mehr besteht. 
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Eine weitere Ausftlhrungsf orm sieht vor, dafl sich der Rand 
des Einblasmundes des Gassackes zwischen einem Rand des Ein- 
blasdiffusors und einer Nut in der Zwischenwand eines aufle- 
ren, uro eine Achse aufklappbaren Gehauses erstreckt. Es 
ist aber auch moglich, dafl sich der Rand des Einblasmundes 
des Gassackes zwischen dem Rand des Einblasdif fusors einer- 
seits und der Zwischenwand sowie Ringsegmenten erstreckt, 
wobei die Ringsegmente , der Rand des Einblasdif fusors und 
der Rand des Einblasmundes des Gassackes miteinander ver- 
bunden sind. 

Der Gasgenerator kann sowohl auflerhalb als auch innerhalb 
des Gassackes angeordnet sein. 

In einer AusfUhrungsf orm ist der Gassack um den Einblasdif - 
fusor oder um den Gasgenerator herum gelagert. Dabei ist es 
besonders vorteilhaft, wenn der Gassack in Raffaltung 
gelagert ist. Bei der Raffaltung kann der Dif fusor als 
Wider lager beiro Raffvorgang dienen, wodurch der Montagevor- 
gang des Gassackes vereinfacht wird. 

Um den Gassack in seinero gefalteten Zustand zusammenzuhal- 
ten, kann er an seinem Umfang von einem Spannband oder 
einer Folie umgeben sein. 

Die Erfindung soli in Ausfiihrungsbeispielen anhand von 
Zeichnungen erlautert werden. Es zeigen: 

Fig . ! schematisch die Anordnung eines erf indungsgema- 

Ben Diffusors in einer Falte eines gefalteten 
Gasackes, teilweise geschnitten; 

Fig . 2 die Anordnung nach Fig. l zu Beginn der Entfal- 

tung ; 
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Fi 9- 3 schematisch die Anordnung eines erf indungsgema- 

Ben Diffusors in einer Falte eines gefalteten 
Gassackes r teilweise geschnitten; 

Fi 9- 4 einen Schnitt durch ein Beif ahrer-Airbag-Modul 

mit in Langsrichtung eines Rohrgasgenerators 
raf fgefaltetem Gassack; 

Fi 9- 5 eine Seitenansicht des gasdichten Gehauses mit 

Diffusor nach Fig. 4; 

Fi 9- 6 einen Schnitt durch ein Beif ahrer-Airbag-Modul 

mit im Gassack angeordnetem Rohrgasgenerator; 

Fig. 7 u, 8 ein Beif ahrer-Airbag-Modul mit auBerhalb des 
Gassackes angeordnetem Rohrgasgenerator; 

Fig- 9 ein Beif ahrer-Airbag-Modul in der Draufsicht; 

Fig- 10 Ein Beif ahrer-Airbag-Modul nach Fig- 6 ohne 

Abdeckkappe ; 

Fig- 11a u.b einen Einblasdif f usor mit Drahtgef lecht ; 

Fig. 12 einen Einblasdif f usor mit Metallf iltergewebe; 

Fig- 13 im Armaturenbrett eines Kraf tf ahrzeuges einge- 

bautes Beif ahrer-Airbag-Modul . 

In der schematischen Darstellung der Fig. l ist ein 
Rohrgasgenerator 4 in einem Gehause 2 angeordnet, da/3 den 
Rohrgasgenerator hermetisch abschlieBt. Das Gehause 2 ist 
mit einem Einblasdif f usor 3 versehen, der in eine Falte 6a 
des gefalteten Gassacks 6 eingreift. Das im Crashfall aus 
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dem Gasgenerator austretende Gas kann wegen des hermeti- 
schen Abschlusses durch das Gehause 2 nur aus den 
Einblasoffnungen 16 des Einblasdif fusors 3 in den Gassack 
eintreten. Dadurch wird, wie in Fig. 2 dargestellt, der 
Gassack zunachst unmittelbar neben dem Einblasdif fusor 3 
entfaltet, so daB um diesen herum eine vergroBerte Kammer 
bzw. ein vergroBerter Raum 6b entsteht. Von diesein aus 
erfolgt dann die weitere Entfaltung des Gassackes zu den 
Seiten hin. 

wahrend in den Figuren 1 und 2 der Einblasdif fusor 3 in der 
Mitte des Gassackes angeordnet ist, zeigt die Fig. 3 eine 
Ausfiihrungsform, bei der der Einblasdif fusor in einer 
auBermittig liegenden Falte 6c vorgesehen ist. Dadurch 
wird erreicht, daB sich der Gassack 6 auf der dargestellten 
rechten Seite gegenuber der linken Seite verzogert entfal- 
tet. 

In den Figuren 4 und 5 ist ein Airbagmodul dargestellt, bei 
dem der Rohrgasgenerator 4 in einem inneren gasdichten 
GehSuse 2 angeordnet ist, das als Gassammelrohr dient. Am 
Gehause 2 ist auBermittig bezuglich der Langsachse des 
Rohrgasgenerators 4 ein Einblasdif fusor 3 angeordnet, 
wahrend dieser bezUglich der Querachse mittig angeordnet 
ist (Fig. 5). Das Gehause 2 mit dem Einblasdif fusor 3 ist 
im Gassack 6 angeordnet, dessen Falten als Raffalten neben 
dem Einblasdiffusor liegen. Es ist ersichtlich, daB der 
Einblasdiffusor in der auBersten rechten Falte 6a des 
gefalteten Gassackes 6 liegt, d.h. rechts neben dem Einblas- 
diffusor erstreckt sich nur eine Gewebebahn 6d. Der Einblas- 
diffusor weist seitliche Einblasoffnungen 16 und roindestens 
eine nach oben gerichtete Einblasdf f nung 17 auf. 
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Das inner e Gehause 2 ist in einem auBeren Gehause 1 
untergebracht, das mit einer Abdeckkappe 18 versehen ist. 
Diese weist eine Sollbruchstelle 21 auf, die tiber dent 
Einblasdiffusor 3, d.h., ebenfalls auBermittig verlauft. 
Ahnlich wie iin Ausfiihrungsbei spiel der Figuren 1 und 2 
bildet sich beim Aufblasen des Gassackes zuerst uber dem 
Einblasdiffusor 3 und damit unterhalb der Sollbruchstelle 
21 eine Kammer. Durch diese ortlich auf den Bereich der 
Sollbruchstelle begrenzte Druckwirkung auf die Abdeckkappe 
18 wird diese in diesem Bereich aufgerissen. Beim Aufrei- 
Ben der Abdeckkappe tritt eine geringere FlSchenbelastung 
auf, als bei bekannten Anordnungen ohne den erf indungsgemafi 
angeordneten Diffusor. 

Der Beifahrer-Airbag-Modul nach Fig. 6 weist ein auBeres 
Gehause l auf, das im vorliegenden Fall aus einem Strang- 
preBprofil besteht, das an den Enden durch Endteile 35, 36 
(Fig. 9) abgeschlossen ist. in diesem Gehause l ist ein 
inner es Gehause 2 vorgesehen, das gasdicht ausgefUhrt ist 
und mit dem ein f ingerartiger Einblasdiffusor 3 gasdicht 
verbunden ist. im inneren Gehause 2 ist ein Rohrgasgenera- 
tor 4 mit Ausblasof fnungen 5 angeordnet. 

Das innere Gehause 2 mit dem Rohrgasgenerator 4 und dem 
Einblasdiffusor 3 sind im Gassack 6 angeordnet, wobei der 
aufblasbare Abschnitt des Gassackes auf der einen Seite 
einer Zwischenwand 7 in einem Gassackraum 9 liegt, wahrend 
das innere Gehause 2 mit dem Rohrgasgenerator 4 und der 
Offnung des Gassackes zur Einfuhrung des inneren Gehauses 2 
in den Gassack auf der anderen Seite der Zwischenwand 7 in 
einem Generatorraum 10 liegt. Die Zwischenwand erstreckt 
sich von den AuBenwanden des auBeren Gehauses 1 quer nach 
innen und weist in der Mitte einen wulstf brmigen Abschnitt 
11 auf, der eine Offnung 12 einschlieBt. Durch diese 6ff- 
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nung erstreckt sich der Einblasdif f user 3 von inneren 
Gehause aus in den im Gassackraum liegenden gefalteten 
Gassack 6. 

Im Bereich der Zwischenwand 7 verlauft der Gassack 6 zwi- 
schen dem Einblasdif fusor 3 und dem wulstf ormigen Abschnitt 
11 hindurch von Gassackraum 9 in den Generatorrauro 10 . 
Sowohl dort aber insbesondere zwischen dem inneren Gehause 
2 und am auBeren Gehause vorgesehenen Klemmflachen 13, 14, 
15 wird der Gassack gehaltert. Diese Halterung ist im Falle 
der Ziindung des Gasgenerators im Crashfall selbsthemroend, 
da das innere Gehause 2 durch die auftretenden Reaktions- 
krafte gegen die Klemmflachen 13, 14, 15 gedruckt wird, 
wodurch der Gassack festgeklemmt wird. 

Der Einblasdif fusor 3 weist sowohl seitliche Einblasoff nun- 
gen 16 als auch mindestens eine in Richtung der Abdeckkappe 
18 gerichtete Einblasoff nung 17 auf. Die Abdeckkappe 18 ist 
seitlich am auSeren Gehause 1 mittels einer wulstf ormigen 
Feder 19 und einer entsprechenden Nut 20 befestigt und 
weist in der Mitte eine Sollbruchstelle 21 auf, die sich 
quer Uber die Abdeckkappe erstreckt. 

Die zentralen Einblasoff nungen 16, 17 gewahrleisten, daB 
der Gassack zuerst in der Mitte aufgeblasen wird und daB 
dadurch die Abdeckkappe 18 auch zuerst in der Mitte an der 
Sollbruchstelle 21 aufreiBt. Weiterhin wird auch der Rand 
22 der Sffnung im Gassack fur die EinfUhrung des inneren 
Gehauses 2 mit dem Rohrgasgenerator 4 in den Gassack weni- 
ger belastet als bei der bekannten Anordnung der Einblasoff- 
nungen . 
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In der Ausf uhrungsf orm der Fig. 7 1st auf einem Rohrgasgene- 
rator 23 ein zentraler Einblasdif fusor 24 in Form einer 
kegelsturopfformigen Haube vorgesehen. Dieser Einblasdif fu- 
sor weist seitliche Einblasdf f nungen 25 auf, urn die herum 
der Gassack 26 in einer Raffaltung angeordnet ist. Weiter- 
hin weist der Einblasdif fusor 24 mindestens eine Einblasoff- 
nung 27 in Richtung der Abdeckkappe 18 auf. Der Einblasdif - 
fusor 24 weist einen Rand 28 auf, der in einer Nut 8 der 
Zwichenwand 7 gehaltert ist. Zvischen diesem Rand 28 und 
der wand der Nut 8 verlauft der Rand 2 9 des Einblasmundes 
des Gassackes 26. 



In dieser Ausf Uhrungsf orm ist ein zweigeteiltes Gehause la, 
lb vorgesehen, das fur die Einfuhrung des Einblasdif fusors 
mit dem gefalteten Gassack 26 in das Gehause urn eine Achse 
31 aufklappbar ist. 

Mit der dargestellten Raffaltung kommt der Vorteil des 
zentralen Einblasdif fusors besonders zur Geltung. Bei 
dieser Faltungsart liegen die Falten nebeneinander. Dadurch 
wird nach dem Zttnden des Rohrgasgenerators 2 3 der Gassack 
26 von seinem mittleren Abschnitt 3 0 aus aufgeblasen, wobei 
der Gassack an seiner Einspannstelle zuletzt aufgeblasen 
wird. Dadurch wird der Rand 29 des Einblasmundes des Gas- 
sackes weniger belastet als bei der bisher iiblichen Anord- 
nung der Einblasoff nungen. Der Rand 29 des Einblasmundes 
muB deshalb nicht aufwendig mittels mehrerer Nahte umsaumt 
werden, sondern der Einblasmund kann z. B. durch einen 
Laserschnitt hergestellt werden. Die dabei auftretende 
Verschmelzung der Fasern am Rand 29 ist als Randbef estigung 
ausreichend. 
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Beim AusfUhrungsbeispiel der Fig. 8 ist ein Rohrgasgenera- 
tor 4 wieder in einem einteiligen Gehause 1 angeordnet. In 
diesem AusfUhrungsbeispiel ist vie im AusfUhrungsbeispiel 
der Fig. 7 ein Einblasdif f usor 24 mit einem Rand 28 vorgese- 
hen. Der Unterschied besteht in der Art der Halterung des 
Randes 28 im Gehause 1. Bei diesem AusfUhrungsbeispiel sind 
zusatzliche Ringsegmente 32 vorgesehen, die entweder als 
ebene scheibensegmente oder, wie in der Fig. 8 dargestellt, 
mit abgewinkeltem Rand 33 ausgebildet sind. Diese Ringseg- 
mente 32, der Rand 28 des Einblasdif fusors und der Rand 29 
des Einblasmundes 34 des Gassackes 2 6 sind miteinander z. 
B. durch Niete verbunden. Auch diese Verbindung gewahrlei- 
stet einen sicheren Halt des Randes 29 des Einblasmundes, 
ohne daB der Rand besonders umnaht werden muB. 

Die Fig. 4 zeigt eine Draufsicht auf ein Beif ahrer-Air- 
bag-Modul ohne den Gassack und ohne Abdeckkappe. Der Ein- 
blasdiffusor 24 und damit die dort nicht dargestellten 
Einblasoffnungen sind an zentraler Stelle des GehMuses 1 
bzw. la, lb angeordnet. 

In den bisherigen Ausf Uhrungsbeispielen war der Gassack 
durch eine Abdeckkappe 18 abgedeckt. Im AusfUhrungsbeispiel 
der Fig. 10, das eine Modif izierung des Ausf Uhrungsbei- 
spiels der Fig. 6 darstellt, ist die Abdeckkappe durch eine 
Folie 37 ersetzt, die den gefalteten Gassack 6 sowohl nach 
oben abdeckt, als ihn auch seitlich zusammenhalt , so dafl er 
auch auBerhalb des Gehauses 1 nicht auseinanderf allt . In 
gleicher Weise kann auch bei den Ausf Uhrungsbeispielen der 
Figuren 7 und 8 die Abdeckkappe ersetzt werden. 
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In der Fig. lla ist innerhalb des Einblasdif f usors 24 ein 
Drahtgeflecht 42 vorgesehen, mit dessen Hilfe eine zusStzli- 
che Verwirbelung des aus dem Gasgenerator austretenden 
Gases erreicht werden soli. Die Fig. lib zeigt eine Drauf- 
sicht des Einblasdif f usors nach Fig. lia. 

Bei den Ausf iihrungsbeispiel der Fig. 12 ist der Einblasdif - 
fusor 24 mit einem Metallf iltergewebe 43 ausgekleidet. 
Dieses Metallf iltergewebe 43 dient gleichermaflen der Gaskiih- 
lung, der Gasfilterung und der DMmpfung des Gasstrahles 
durch dessen Verwirbelung. Durch die Gaskuhlung wird die 
thermische Belastung des Gassackes vermindert. Infolge der 
Gasfilterung werden Abbrandpartikel zuriickgehalten, die zu 
einer Beschadigung des Gassackes fiihren kbnnten. 

In der Fig. 13 ist schematisch die Anordnung des Beifah- 
rer-Airbag-Moduls im Armaturenbrett eines Kraf tf ahrzeuges 
dargestellt. Weiterhin ist die Lage bezUglich der Wind- 
schutzscheibe 4 6 ersichtlich. Es ist die Befestigung eines 
Moduls mit einem Rohrgasgenerator 23, einem Einblasdif fusor 
24 und einem Gassack 26 in einem Armaturenbrett 38 darge- 
stellt. In diesem Ausf iihrungsbeispiel ist das Modul an 
einem Tragerblech 39 befestigt, das an Bef estigungsstellen 
4 0, 41 mit dem Armaturenbrett 38 verbunden ist. 
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Anspruche 

1. Airbagmodul mit einem Gasgenerator , einem Einblas- 
diffusor und einem Gassack, 

dadurch gekennzeichnet, 

daB mindestens ein Einblasdif f usor (3) vorgesehen 
ist, der sich in eine Falte (6a, 6c) des gefalteten 
Gassackes (6) hinein erstreckt. 



Airbagmodul nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB sich der Einblasdif f usor (3) bis in den Be- 
reich der Abdeckkappe (18) des Gassackes (6) er- 
streckt und daB der gefaltete Gassack (6) im wesent- 
lichen neben dem Einblasdif f usor (3) liegt. 

Airbagmodul nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daft der gefaltete Gassack (6) um den Ein- 
blasdif f usor (3) herum angeordnet ist. 



Airbagmodul nach mindestens einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Gassack (6, 26, 44) in Raffaltung um den Einblasdif - 
fusor (3, 24) gelagert ist. 

Aibagmodul nach mindestens einem der vorhergehenden 
AnsprUche, dadurch gekennzeichnet, daB der Einblas- 
diffusor (3) in der Mitte des Gassackes (6) angeord- 
net ist. 
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Airbagmodul nach mindestens einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dafi der 
Einblasdiffusor (3) aufierroittig beziiglich des 
Gassackes (6) angeordnet ist. 



Airbagmodul nach mindestens einem der 
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
da/J auf einer Seite des Einblasdiff users nur eine 
Gewebelage (6d) vorgesehen ist. 



8. 



Airbagmodul nach mindestens einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dafi in einem 
Gehause (1, la, lb) fur die Aufnahme eines Rohrgas- 
generators (4, 23) und des Gassackes (6, 26) zwi- 
schen beiden eine Zwischenwand (7) mit einem zen- 
tral in den gefalteten Gassack (6, 26) ragenden Ein- 
blasdiffusor (3, 24) vorgesehen ist. 



Airbagmodul nach mindestens einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Einblasdiffusor (3, 24) seitliche Einblasof f nungen 
(16, 25) aufweist. 



Airbagmodul nach mindestens einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, da6 der 
Einblasdiffusor 2U r Abdeckkappe des Gassackes 
gerichtete Einblasof f nungen (17, 27) aufweist. 
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Airbagmodul nach mindestens einein der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch geXennzeichnet, dafi der 
Diffusor eine der Falte angepafcte Form aufweist. 



Airbagmodul nach mindestens einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch geXennzeichnet, daft der Ein- 
blasdiffusor (3) fingerartig ausgebildet ist- 



Airbagmodul nach mindestens einem der vorhergehen- 
den Anspruche , dadurch geXennzeichnet, da3 der 
Einblasdif fusor (24) als Haube ausgebildet ist. 

Airbagmodul nach mindestens einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch geXennzeichnet, da/3 der Ein- 
blasdif fusor (24) mindestens zum Teil aus Drahtge- 
flecht (42) aufgebaut ist. 

Airbagmodul nach mindestens einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch geXennzeichnet, daB inner- 
halb des Einblasdif fusors (24) ein Metallf iltergewe- 
be (43) vorgesehen ist. 



Airbagmodul nach mindestens einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch geXennzeichnet, daft der Rand 
des Einblasmundes bzw. der Offnung des Gassackes 
zwischen dem Einblasdif fusor und einem Gehauseteil 
selbsthemmend befestigt ist. 



ERSATZBLATT 



WO 96/15923 PCT/DE95/01310 



- 18 - 



Airbagmodul nach mindestens einem der vorhergehen- 
den Ansprttche, dadurch gekennzeichnet, dafi sich der 
Rand (22) der Offnung des Gassackes (6) zwischen 
Klemmf lachen (13, 14, 15) eines auBeren Gehauses 
(1) und einem inneren Gehause (2) erstreckt. 



Airbagmodul nach mindestens einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB sich der 
Rand (29) des Einblasmundes des Gassackes (26) 
zwischen einem Rand (28) des Einblasdif f usors und 
einer Nut (8) in der Zwischenwand (7) eines aufie- 
ren, urn eine Achse (31) auf klappbaren Gehauses 
(la, lb) erstreckt. 



Airbagmodul nach mindestens einem der vorhergehen- 
den Ansprttche, dadurch gekennzeichnet, dafi sich der 
Rand (29) des Einblasmundes des Gassackes (26) 
zwischen dem Rand (28) des Einblasdif f usors einer- 
seits und der Zwischenwand (7) sowie Ringsegmenten 
(32) erstreckt, wobei die Ringsegmente (32) , der 
Rand (28) des Einblasdif f usors und der Rand (29) 
des Einblasmundes (34) des Gassackes (26) miteinan- 
der verbunden sind, 



Airbagmodul nach mindestens einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Rohrgasgenerator (4, 23) im Gassack (6, 44) angeord- 
net ist. 
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21. Airbagmodul nach raindestens einem der vorhergehen- 
den Ansprxiche, dadurch gekennzeichnet, dafi der 
gefaltete Gassack an seinera Umfang von einem Spann- 
band oder einer Folie (37) umgeben ist. 
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